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CONSELHO DE OPERAGOES POSTAIS
Questoes de interesse da Comissdo 1 «Integragao da cadeia logistica» — Questoes de interesse do
Grupo «Seguranga postal». Diretrizes da UPU relativas a instrugdo «Nao carregar»

Nota da Secretaria Internacional
(Item 2e da pauta)

1. Assunto Referéncias/Paragrafos
Diretrizes relativas a instru¢do «N&o carregar». §§1a8
2. Decisao esperada

O Conselho de Operacgdes Postais € convidado a aprovar as diretrizes | §§2 a 8 e anexo 1
relativas a instrucdo «Nao carregar».

L. Introdugao

1. O Grupo «Seguranga postal» (GSP) realizou uma reunido a distancia nos dias 28 e 29 de outubro de
2020, sob a presidéncia dos Estados Unidos da América. Uma determinada quantidade de assuntos foi
analisada durante a reunido. Entre esses assuntos, duas questdes precisam da aprovacdo do Conselho de
Operagdes Postais (COP).

1l Diretrizes relativas a instrugao «Nao carregar»

2. As diretrizes relativas a instrugdo «N&o carregar» foram elaboradas para garantir que os 192
operadores designados possam utiliza-las em seu proprio terreno. Conforme indicado nessas diretrizes,
existem multiplos documentos de referéncia, e a compreensao e implementagao das respectivas disposicoes
sa0 necessarias para a eficacia das diretrizes. As normas minimas de seguranga exigidas para todos os
operadores designados, tal como definidas nas normas S58 (Medidas gerais de seguranga) e S59
(Segurancga dos correios permutantes e do correio aéreo internacional), sdo particularmente indispensaveis
a aplicacdo das diretrizes relativas a instrucdo «N&o carregar».

3. O objetivo das diretrizes relativas a instrugdo «Nao carregar» é fornecer indicagdes gerais, principios
e um protocolo de resposta a uma avaliagédo dos riscos a fim de definir o papel dos operadores designados
dentro do sistema dos principios diretores comuns entre a Organizagédo Mundial das Alfandegas (OMD) e a
Organizagao da Aviagao Civil Internacional (OACI) para as informagdes prévias referentes ao frete antes do
carregamento nos Paises-membros que optaram por implantar esse regime.

4, Este documento especifica o alcance do correio de risco elevado, que é detalhadamente coberto na
norma de seguranga S59 da UPU. O documento relativo as informagdes prévias sobre o frete antes do
carregamento, elaborado pelo Grupo de trabalho conjunto OMD-OACI correspondente, fornece uma
abordagem harmonizada a todas as autoridades da aviagdo, a todos os parceiros encarregados da
segurancga do frete aéreo e aos atores de todo o setor. Cabe a cada pais decidir implementar ou n&do um
regime relativo as informagdes prévias referentes ao frete antes do carregamento.
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5. E importante destacar que as informagdes prévias relativas ao frete antes do carregamento n&o
fazem parte das normas e das praticas recomendadas da OACI; elas constituem simplesmente uma medida
de seguranga suplementar e ndo substituem os procedimentos de inspecéao fisica demandados pela OACI.
As exigéncias do programa nacional de seguranga da aviagdo civil aplicaveis em cada Pais-membro, bem
como as disposicdes do Anexo 17 e do Documento 8973 da OACI, devem ser respeitadas.

6. Os trabalhos sobre as diretrizes comegaram em julho de 2019 com a submiss&do de um projeto inicial
de diretrizes pelos Estados Unidos da América no ambito do Comité Diretor encarregado do roteiro para a
permuta de dados eletrénicos prévios. As diretrizes foram submetidas ao Secretariado da OACI para um
parecer e nenhuma resposta negativa foi recebida de volta. A OACI confirmou que o documento relativo as
informacgdes prévias sobre o frete antes do carregamento, no qual o documento das diretrizes se baseia, foi
apresentado a seu Grupo de trabalho sobre a seguranga do frete aéreo e a seu Grupo de especialistas da
seguranga da aviagdo. Ambos os grupos aprovaram o documento. A OACI explicou que atores do setor
estavam envolvidos nos dois grupos. A abordagem harmonizada aprovada para um regime relativo as
informacgdes prévias referentes ao frete antes do carregamento é detalhada no documento em questao.
Cabe a cada pais decidir implementar ou néo esse tipo de regime. Uma vez que esse regime nao faz parte
das normas e praticas recomendadas da OACI, esta ultima n&o esta envolvida em sua implementacéo.

7. As diretrizes relativas a instrugdo «N&o carregar» foram apresentadas a um maior nimero de
membros por ocasido das reunibes seguintes: reunido 2020.1 do Comité de Contato «|IATA-UPU», reunido
2020.2 do Grupo «Transporte», reunido 2020.2 do Grupo «Alfandegas» e reunidgo 2020.2 do GSP. O
objetivo era colher o maximo possivel de pareceres para integra-los ao documento antes de sua finalizagao.
O documento foi, em um primeiro momento, disponibilizado no acervo documental da UPU. Os membros
dos grupos supramencionados puderam, assim, formular comentarios sobre o documento. O secretariado
reuniu esses comentarios e forneceu uma resposta aos membros do GSP antes e durante a reunido do
grupo. A aprovagédo dos membros sobre a harmonizagdo dos documentos foi solicitada. Os membros foram
convidados a enviar seus comentarios, no mais tardar, até 30 de outubro de 2020. O secretariado atualizou
o documento apods esses comentarios. O documento revisado é apresentado no anexo 1.

Ml Decisao esperada
8. O COP é convidado a aprovar este documento e a autorizar o secretariado do GSP a dar

continuidade a seus trabalhos de revisado (se necessario) das diretrizes relativas a instrugdo «Nao carregar»
para fornecer diretrizes pertinentes a todos os operadores designados.

Berna, 4 de novembro de 2020
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1. Objetivo

Um dos objetivos do Grupo «Segurancga postal» (GSP) da UPU consiste em melhorar a seguranga de todas
as operacgdes no ambito do setor postal. O GSP, em colaboragdo com outros parceiros da UPU, definiu um
conjunto minimo de exigéncias em matéria de seguranga aplicaveis a todos os aspectos do setor. A
elaboracdo de normas de segurangca mensuraveis para o setor postal contribui para a protecdo dos
empregados, dos bens e dos objetos postais em geral, além de contribuir também para a seguranca dos
sistemas de transporte utilizados para encaminhar o correio, € permite que as autoridades nacionais e
internacionais utilizem ferramentas de avaliagdo dos riscos.

As normas relativas a seguranca fisica e a seguranga das operagdes elaboradas sob a égide do GSP séo
aplicaveis as instalagdes principais da rede postal. Neste contexto, uma instalagdo principal € um correio
permutante, um centro aeropostal, qualquer instalagdo postal onde s&o realizadas inspecdes de seguranca
aérea, ou a ultima instalacdo postal pela qual transitam os objetos postais antes de serem enviados por via
aérea.

Essas normas de seguranca da UPU, indispensaveis a aplicagdo do presente documento, s&o as seguintes:

- Norma S58 (Seguranga postal — Medidas gerais de seguranga). Esta norma define as exigéncias
minimas em matéria de seguranga fisica e de seguranga das operagbes aplicaveis as instalagdes
principais no ambito da rede postal.

- Norma S59 (Seguranga postal — Seguranga dos correios permutantes e do correio aéreo
internacional). Esta norma define as exigéncias minimas para a seguranga das operagdes de
transporte do correio internacional.

O objetivo do presente documento é fornecer orientagdes gerais, principios e um protocolo de resposta a
uma avaliagdo dos riscos a fim de definir o papel dos operadores designados dentro do sistema de
Principios Diretores comuns entre a Organizagdo Mundial das Alfandegas (OMD) e a Organizagdo da
Aviacgao Civil Internacional (OACI) para as informagdes prévias relativas ao frete antes do carregamento
(RPCF-AC) nos Paises-membros que optaram por implantar esse regime. Este documento especifica o
alcance do correio de risco elevado, que é detalhadamente coberto no documento da norma S59. A
definicdo do frete e do correio de alto risco, tal como figura no Manual de Seguranga para a Protegdo da
Aviagéao Civil (Documento 8973), inclui o critério segundo o qual informagdes concretas indicam que o frete
Ou 0O correio representam uma ameaca para a aviagao civil.

O documento que contém os Principios Diretores conjuntos OMD-OACI para as RPCF-AC (a seguir
denominado «documento RPCF-AC») foi aprovado pelo Grupo de trabalho da OACI sobre a seguranga do
frete aéreo. O documento RPCF-AC, elaborado por esse grupo, fornece uma abordagem harmonizada para
as autoridades da aviagao, para os parceiros encarregados da seguranga do frete aéreo e para os atores de
todo o setor. Cabe a cada pais decidir implementar ou ndo um sistema de RPCF-AC. As RPCF-AC nao
fazem parte das normas e das praticas recomendadas da OACI; elas constituem simplesmente uma medida
de seguranga suplementar e n&do substituem os procedimentos de inspecgao fisica. As exigéncias do
programa nacional de seguranca da aviacéo civil aplicaveis a cada Pais-membro, bem como o Anexo 17 da
OACI, devem ser respeitados.

O documento RPCF-AC devera ser inteiramente examinado e uma abordagem harmonizada adotada por
todas as autoridades da aviagéo e todos os parceiros encarregados da seguranga do frete aéreo e atores
de todo o setor antes de implantar um regime de RPCF-AC.

2. Termos e definigdes
Operador designado: toda entidade, governamental ou ndo governamental, oficialmente designada por um

Pais-membro da UPU para assegurar a execugdo dos servicos postais e cumprir as respectivas obrigacdes
decorrentes dos Atos da Unido em seu territério.
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Frete ou correio de risco elevado: o frete ou o correio apresentados por uma entidade desconhecida ou
demonstrando sinais de alteragao serao considerados de alto risco se, além disso, responderem a um dos
critérios seguintes:

a) Informacgdes concretas indicam que o frete ou o correio representam uma ameaga para a aviagao
civil.
b) O frete ou o correio apresentam anomalias que despertam suspeitas.

c) Devido a natureza do frete ou do correio, as medidas de seguranga de base realmente ndo permitem,
por si sO, detectar artigos proibidos que poderiam pbr em perigo a aeronave.

Quer o frete ou o correio provenham de uma entidade conhecida, quer ndo, as informagbes concretas de
um Pais-membro relativas a uma expedi¢gao podem caracteriza-la como sendo de alto risco.

Dispositivo explosivo improvisado/dispositivo incendiario improvisado: bomba simples fabricada e
empregada por forgas nao oficiais ou ndo autorizadas.

Objeto postal: entidade indivisivel transmissivel pelo correio para a qual um prestador de servigo de correio
se compromete a fornecer servigos postais. Observacao 1: «indivisivel» refere-se aqui ao tratamento dentro
do sistema postal: os objetos deverdo ser entregues e distribuidos como uma unidade integrada e néo
separada em elementos no sistema postal. Observagdo 2: os objetos postais sdo frequentemente
qualificados em fung¢ado do tamanho, do peso, do tratamento ou de qualquer outra caracteristica de servico.
Os exemplos compreendem os objetos de correspondéncia, as encomendas postais, os objetos registrados,
etc. Quando nenhuma dessas qualificagdes €& fornecida, o termo «objeto» deve ser compreendido como
englobando um ou todos os tipos de objetos postais.

Operador: pessoa, organizagao ou empresa engajada ou com a intengdo de se engajar nas operagdes de
uma aeronave.

Informagbes prévias relativas ao frete antes do carregamento (RPCF-AC): designam um conjunto de dados
especificos 7+1, tal como definido no Quadro de normas SAFE da OMD (v. anexo 1), coletados das
informagdes relativas aos objetos e transmitidos aos 6rgdos de regulamentagdo pelos transitarios,
transportadores aéreos, operadores designados, integradores, agentes habilitados ou qualquer outra parte,
0 mais rapidamente possivel, antes do carregamento do frete na aeronave no ultimo ponto de partida.

Inspecéo: implementagdo de recursos técnicos ou outros com vistas a detectar armas, explosivos e
quaisquer outros dispositivos, artigos ou substancias perigosas que podem ser utilizados para cometer um
ato de interferéncia ilicita.

3. Contexto

As RPCF-AC visam unicamente detectar dispositivos explosivos improvisados/dispositivos incendiarios
improvisados no frete aéreo. Espera-se que o conceito de RPCF-AC seja implementado por alguns
reguladores e levado em consideracdo por outros como extensdo em matéria de seguranca da aviagao do
regime das informacdes prévias relativas ao frete (RPCF). As RPCF foram concebidas para permitir as
alfandegas identificar e avaliar os riscos representados pelas expedigbes de frete em relagdo a toda uma
gama de questbes regulamentares previamente ao carregamento do frete/correio em uma aeronave no
ultimo ponto de partida. No entanto, o desenvolvimento das RPCF-AC teve um novo impulso depois de um
ato terrorista frustrado em outubro de 2010 e da descoberta de dispositivos explosivos improvisados
escondidos em cartuchos de impressoras de computador colocados no frete carregado a bordo de uma
aeronave. Este incidente conduziu a realizagdo de trés projetos pilotos: o projeto «Air Cargo Advance
Screening», dos Estados Unidos da América, o projeto «Pre-load consignment information for secure entry»,
da Uniao Europeia (UE), e o projeto piloto de orientagao do frete aéreo antes do carregamento, do Canada.

No ambito desses projetos, as RPCF-AC foram utilizadas para determinar se um dispositivo explosivo
improvisado ou um dispositivo incendiario improvisado estava escondido em alguma carga (cenario da
«bomba em caixa») e a maneira de atenuar esse risco. As RPCF-AC constituem uma medida de seguranca
adicional que pode ser utilizada em complemento aos regimes de seguranga atuais; contudo, elas néo
podem ser usadas integralmente como método de seguranga.



4. Comunicagio dos dados

Em resposta as exigéncias emergentes quanto aos protocolos referentes as RPCF-AC com relagéo as
expedi¢des de correio internacional, a UPU desenvolveu o modelo postal universal para a troca de dados
eletrébnicos prévios no intuito de integrar os fluxos de dados entre os correios, as alfandegas e os
transportadores, bem como os protocolos e processos do ciclo de vida de um objeto. O modelo postal
universal é apresentado a seguir a titulo de referéncia; cada fluxo constitui uma explicagdo no anexo 1.
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De acordo com o modelo postal universal, os dados eletrénicos RPCF-AC 7+1 completos — as mensagens
ITeM ATTribute (ITMATT) — deveréo ser enviados pelo correio de origem, conforme indicado no grafico
acima (fluxo 1), assim que as informagdes estiverem disponiveis, €, no mais tardar, duas horas antes da
leitura 6tica nos recipientes.

Os dados submetidos deverao ser avaliados pelas autoridades competentes no regime de RPCF-AC em
tempo oportuno, de acordo com as regras e os indicadores de riscos, que deverdo ser desenvolvidos e
automatizados, na medida do possivel, em fungdo dos esclarecimentos disponiveis sobre as informagoes,
as ameagas € 0s riscos.

Em um esforgo para garantir linhas de comunicagdo abertas entre os operadores designados e os
operadores aéreos ativos em um regime de RPCF-AC, o Comité de Contato «IATA-UPU» aprovou o
fornecimento do status da avaliagdo dos riscos por meio de um codigo de indicador de alerta na mensagem
CARDIT (fluxo 7 do modelo postal universal) em ambito global, com a recomendacgéao de tornar obrigatéria a
submiss&o do codigo de indicador de alerta a partir de 2023. Esse cédigo servira de confirmagéo do correio
de origem de que todos os dados eletrénicos prévios solicitados foram submetidos e de que ndo ha
nenhuma instrugdo particular conhecida (RFI, RFS, DNL) no momento da transmissao da mensagem
CARDIT e da entrega ao operador.
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5. Processo de resposta ao risco com base nas informagoes prévias relativas
ao frete antes do carregamento proposto

O documento RPCF-AC define quatro resultados distintos da andlise dos riscos antes do carregamento:
«Assessment complete» (avaliagéo finalizada), «Request for information» (RFI) (pedido de informagoes),
«Request for screening» (RFS) (pedido de verificagéo) e «Do not load» (DNL) (n&o carregar). E importante
notar que, como o documento especifica claramente, os pacotes continuardo a se deslocar na cadeia
logistica durante o processo de RPCF-AC, a menos que uma instrugdo «Nao carregar» seja langada. Se
preocupagbes forem levantadas com relagdo ao frete ja em transito por via aérea, elas deverado ser
resolvidas assim que possivel gracas aos protocolos existentes dos operadores.

Para assegurar a rapidez, a transmissdo das mensagens ITMATT sera acionada assim que o objeto entrar
na rede postal, fisicamente ou por via eletrénica. Devera decorrer um espacgo de tempo adequado entre a
transmissdo da mensagem ITMATT e a expedigao do objeto. O prazo sugerido € de cento e vinte minutos.

Os eventos «Pedido de informagbes», «Pedido de verificacdo» e «Nao carregar» ocasionarao a remogao do
processo ordinario de objetos que transitam na cadeia logistica postal. E essencial repetir que as avaliagdes
relativas aos pedidos de informacgdes e aos pedidos de verificagdo deverao ser langadas para determinar se
0 objeto suspeito causa algum perigo para a aviagdo. Uma instrugdo «Nao carregar» deve ser langada
unicamente em caso de ameacga plausivel/conhecimento comprovado da presenga de um dispositivo
explosivo improvisado/dispositivo incendiario improvisado.

Os resultados de uma resposta no dambito das RPCF-AC sao detalhadamente descritos a seguir.
Avaliacgéo finalizada

Nos casos em que parece nao haver nenhum risco para a seguranga do frete aéreo, ou quando um risco
percebido foi tratado com sucesso, o 6rgdo de regulamentagdo pode decidir programar a plataforma
informatizada de tal maneira que ela envie ao remetente 7+1 uma mensagem indicando que a avaliagao
dos riscos foi finalizada. Se um operador toma a decisdo comercial de proceder ao carregamento do objeto
a bordo da aeronave sem que a avaliagéo esteja finalizada, ele o faz por sua propria conta e risco."

A avaliacao finalizada pode ser explicita ou implicita.
Pedido de informacbes

Uma instrucdo «Pedido de informagdes» devera ser enviada para as expedi¢des para as quais € impossivel
avaliar plenamente os riscos para a seguranga da aviagdo com as informagdes contidas no dossié de
origem. Este pedido devera ser enviado assim que possivel.

Em resposta, o operador (ou o operador designado) devera submeter as informagdes solicitadas nos
melhores prazos, de modo que as autoridades possam avaliar os riscos. Alguns operadores (ou operadores
designados) podem dar acesso aos sistemas internos para reduzir a necessidade de transmitir pedidos de
informacgdes.

As autoridades podem, igualmente, propor que outras informacgdes sobre a seguranga lhes sejam
transmitidas de maneira facultativa ou pedir conﬂrmagao da reallzagao de uma mspegao (indicando qual tipo
de inspec¢édo) do objeto em questao {n
e-CSB). Essas informagbes também podem ser obJeto de um pedldo de mformagoes (v. abaixo). A
transmissdo dessas informagdes complementares podera evitar a necessidade de aplicar medidas de
seguranca adicionais.?

Um pedido de informagbes devera ser emitido somente quando faltarem elementos do conjunto de dados
7+1, ou quando eles estiverem incompletos ou forem considerados incorretos (p. ex., endereco do
destinatario inexistente), o que impede a autoridade competente de realizar uma avaliagéo dos riscos.

! Principios Diretores comuns OMD-OACI para as RPCF-AC.
2 Principios Diretores comuns OMD-OACI para as RPCF-AC.



Pedido de verificagdo

Quando s&o necessarios outros elementos de comprovagéo para determinar a existéncia de um risco para a
seguranga da aviagdo ou quando as informagdes disponiveis (incluindo as informagdes complementares
transmitidas apds um pedido de verificagdo) nao permitem estabelecer a existéncia de um risco, um pedido
de verificagdo ou de controle através de uma metodologia secundaria apropriada (para o frete e os objetos
de alto risco) ou uma confirmagao de verificagdo podem ser enviados pelas autoridades competentes. A
expedi¢cao ndo devera ser carregada na aeronave enquanto essa verificagdo néo for efetuada, a menos que
as autoridades competentes e o operador (e/ou o operador designado) concordem que a carga seja
deslocada para um lugar que dispde do material de controle adequado.

Desde o recebimento do pedido de verificagédo, o operador (e/ou o operador designado) devera confirmar o
tipo de controle ja efetuado e/ou, se for o caso, proceder as verificagbes necessarias, em virtude do Anexo
17 a regulamentagédo da OACI e/ou das disposi¢des aplicadas pelo Pais-membro no dmbito das medidas de
seu programa nacional de seguranga do frete aéreo. As conclusdes das verificagdes deverdo ser
confirmadas junto as autoridades. Em alguns casos, informar o operador (ou o operador designado) dos
motivos do pedido de verificagdo pode ajudar a escolher o método de verificagdo mais eficaz na presencga
de um risco potencial, mas nem sempre é possivel fornecer esse tipo de precisdo quando os dados sao
confidenciais (p. ex., informagdes confidenciais ou classificadas).?

Uma resposta ao pedido de verificagdo devera conduzir a dois resultados. Ou o objeto é considerado «apto
ao transporte aéreo», ou ele ndo pode ser declarado apto no final dos processos de inspecao
suplementares, caso em que a exportagao deve ser anulada e o operador designado ou seu representante
encarregado da inspegéo deve seguir os procedimentos de notificagao definidos na norma S59 ou em seus
processos locais estabelecidos.

Né&o carregar

Quando as informagdes prévias relativas ao frete correspondem a informagdes precisas ou a cenarios
alarmantes que indicam uma ameaga iminente pesando sobre a seguranca aérea (p. ex., «bomba em
caixa»), as autoridades competentes* emitem a ordem «N&o carregar»®. Esta ordem pode ser igualmente
dada quando uma fonte de risco é identificada na carga durante o tratamento de um pedido de verificagao.
De acordo com as exigéncias da OACI, os Paises-membros devem dispor de protocolos capazes de
permitir que eles enfrentem as ameagcas iminentes a aeronave impostas por uma carga transportada por via
aérea. Tais protocolos podem ser utilizados pelas autoridades no ambito das RPCF-AC.®

A instrucdo «Nao carregar» devera ser emitida unicamente pelas autoridades competentes que tém acesso
a informagdes concretas ou a cenarios alarmantes relacionados a uma ameagca iminente para a seguranga
da aviagdo. A ordem «N&o carregar» devera ser langada por meio de um protocolo de contato a ser definido
e estabelecido mutuamente por todas as partes envolvidas no regime de RPCF-AC.

3 Principios Diretores comuns OMD-OACI para as RPCF-AC.

4 As autoridades competentes podem compreender uma quantidade qualquer de autoridades nacionais, principalmente
a policia, os organismos encarregados da aplicagdo da lei e a equipe antibombas, conforme o Pais-membro.

5 Convém notar que o regime de RPCF-AC sera normalmente implementado pelas autoridades do pais de destino.
Desta forma, o protocolo para a comunicagdo das mensagens «N&o carregar» sera estabelecido pelo pais de destino
em questao.

% Principios Diretores comuns OMD-OACI para as RPCF-AC.



Anexo 1
Inicio do fluxo = captura eletrénica dos dados do formulario CN 23 em um formato transmissivel.

Fluxo 1 = ITMATT M33 V1 (ITeM ATTribute dados 7+1), dados fornecidos via formulario CN 23 pelo correio
de origem ao correio de destino. A descricdo das mensagens ITMATT fornecida para informagao € a
seguinte:

1. Remetente, nome: nome da parte que estabelece, ou em nome da qual é estabelecida, a declaragao
de exportacdo e que € proprietaria das mercadorias ou possui, no que diz respeito a essas
mercadorias, um direito de disposicdo analogo ho momento da aceitacdo da declaracgéo.

2. Remetente, endereco: endereco da parte que estabelece, ou em nome da qual é estabelecida, a
declaracdo de exportacdo e que é proprietaria das mercadorias ou possui, no que diz respeito a
essas mercadorias, um direito de disposi¢do analogo no momento da aceitagdo da declaracéo.

3. Destinatario, nome: nome da parte para a qual as mercadorias sdo encaminhadas.
4, Destinatario, endereco: enderego da parte para a qual as mercadorias sdo encaminhadas.
5. Quantidade de pacotes: quantidade de mercadorias individuais embaladas de tal forma que seja

impossivel dividi-las sem desfazer a embalagem.

6. Peso bruto total (incluindo o qualificador da unidade de medida): peso (massa) de todas as
mercadorias para fins de declaragédo, incluindo as embalagens, mas excluindo o material do
transportador.

7. Breve descricdo da carga: descricdo, em linguagem clara, da carga de um meio de transporte,

somente em termos gerais.
(+1) Identificador.

Fluxo 2 = CUSITM V2 (dados do formulario CN 23 transmitidos pelo correio de destino a alfandega
correspondente para avaliagdo da seguranga?).

Fluxo 3 = CUSRSP (resultados da avaliagdo transmitidos pela alfandega correspondente ao correio de
destino). Listas de codigos correspondentes: 213 — Item Assessment (avaliagao do objeto); 214 — Request
for Information (pedido de informagbes); 215 — Request for Screening (pedido de verificagdo); 217 —
RFRSP; 218 — Data Elements (elementos de dados); listas de cddigos da Comissdo Europeia (CE): 724 —
FCHR (frete e correio de alto risco); 735 — Referral Request (pedido de instrugédo); 752 — Additional
information requested (informagdes adicionais solicitadas).

Fluxo 4 = ITMREF V1 — M53 (o correio de destino fornece o resultado da avaliagdo da alfandega ao correio
de origem).

Fluxo 4+ = REFRSP V1 — M54 (o correio de origem fornece informagdes relativas a todas as agbes tomadas
ao correio de destino).

Fluxo 4++ = o correio de destino fornece as informagbes recebidas sobre as agdes tomadas a alfandega
parceira.

Fluxo 5 = PREDES - PREadvice of DESpatch (gerada pelo operador postal que confeccionou a expedigao
e enviou ao operador que recebe a expedicdo em seu ponto de destino; concebida inicialmente para fins de
planejamento e de acompanhamento).

Uma expedicdo pode ser representada como uma estrutura de trés niveis:

1. A expedicdo, que contém um identificador de acordo com a norma S8 da UPU.

2. Os recipientes da expedicéo, que contém um identificador de acordo com a norma S9 da UPU.

3. Os objetos postais de cada recipiente; os objetos postais identificados comportam um identificador de



acordo com a norma S10 da UPU.
Fluxo 6 = o correio de destino fornece os identificadores de recipiente e de objeto a alfandega parceira.

Fluxo 7 = CARDIT — CARrier Documents International Transport (norma M48 — O correio de origem fornece
os dados da expedigdo (formularios CN 38/CN 41/CN 47), incluindo o indicador de dados eletrénicos
prévios, ao transportador parceiro).

Fluxo 7+ = RESDIT — RESponse Documents International Transport (norma M49) — Mensagem EDI de
resposta/de confirmagéo enviada pelo transportador ao operador designado de origem para transmitir
informagdes sobre o status de diversos eventos relativos ao transporte. Sempre que um desses eventos é
realizado, uma mensagem RESDIT é enviada.

Fluxo 8 = transmisséo, pelo transportador aéreo, de um manifesto a alfandega de destino.
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Processo RPCF-AC comum OMD-OACI®

OPERATOR SUBMITS 7+1 DATA

PLACI RISK ANALYSIS

Request for
screening

Request
for
information

Mo further
action

Has the consignment been
subject to screening in
accordance with AVSEC rules

Operator screens
consignment and
reports results
Does the
consignment
represent a threat
to civil aviation?

Assessment complete message issued (*)

Operator loads consignment

{*) Not a prerequisite for loading

and/or national requirements?

Anexo 2

Automatic rejection if data
field is missing

AUTHORITIES
COMMUNICATE DNL
MESSAGE TO
OPERATOR:
CONSIGNMENT
CANNOT BE LOADED

Operator confirms
screening

DO NOT
LOAD

Action by an authority

Action by an operator

cargo, some business models will load independently of this message.

8 Principios Diretores comuns OMD—OACI para as RPCF-AC.
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Inspecgao do correio internacional de partida destinado ao transporte por via aérea

Objetos que devem
ser inspecionados:
todos os que nao
s&o nem isentos,
nem de alto risco

Inspecgao inicial

O correio é inspecionado
por meio de um dos
seguintes métodos:

— Verificagdo manual
— Aparelho de raios X

— Sistema de detecg¢ado
de explosivos

— Caes destinados a
detecgdo de
explosivos

— Deteccéo de vestigios
de explosivos

— Detecgao de metais
no frete

— Controle visual

Os métodos de inspecgao

e 0 equipamento utilizado
devem corresponder

a legislagao nacional

ou respeitar a norma de
inspegdo minima,

tal como definido no Anexo
17 da OACI

e no Documento 8973

PASSA
a inspegao inicial

Anexo 3

Entrega ao
transportador

Se o objeto NAO
FOR DECLARADO
APTO, seguir as
etapas de resolugao
de alerta

Em caso de FALHA,
isolar o objeto e
notificar a policia, os
bombeiros e/ou a
equipe

antibombas
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Anexo 4

Inspecéo do correio internacional de partida classificado como de alto risco e destinado ao transporte

por via aérea

OBJETO DE ALTO
RISCO

Ao menos uma
inspecgao por
aparelho de raios X
(dois angulos

de visao)

e conformidade
com a legislagcao
interna

ou

inspegao do correio
por, ao menos, dois
dos seguintes
métodos:

— Verificagédo
manual

— Aparelho de
raios X

— sistemade
detecgdo de
explosivos

— caes
destinados a
detecgdo de
explosivos

— detecgdo de
vestigios de
explosivos

(idealmente, um
dos métodos
utilizados deveria
ser o sistema de
detecgdo de
explosivos,

a detecgédo de
vestigios de
explosivos

ou os caes
destinados

a detecgao de
explosivos)

No &mbito do
recipiente

PASSA
a inspegao inicial

FALHA
na inspegao

Entrega ao
transportador

Avaliagéo dos
riscos

e inspegao
aprofundada:

Sistema de
detecgdo de
explosivos

ou
inicial >

detecgdo de
vestigios de
explosivos

ou

caes
destinados a
detecgdo de
explosivos

No &mbito do
objeto/artigo

PASSA a
inspegao
aprofundada

Instrugao «Nao
carregar»
recebida

/

Em caso de FALHA
ou de «Nao
carregar»,

isolar o objeto/artigo
e notificar a
autoridade nacional
competente
através dos
protocolos

de comunicagao
estabelecidos, de
acordo com o
programa nacional
de seguranca da
aviagao civil

do Pais-membro
(policia, bombeiros
e/ou equipe
antibombas)
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£l I I e <

Q1
Have any referral requests
been received after the

allotted 120 minutes?

Yes

DNL
Proceed with Determine the Follow local
normal ¥ request type and protocols for
operational respond accordingly addressing
processes

]

¢

RFS

Is the request for Implement
7+1 data? HRMC
Screening
process
No
Yes
Provide
i e : Pass
Provide appropriate
— requested 7+1 response, i.e.
data information
unavailable.

Proceed with
normal operational
processes
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Referéncias
Os documentos de referéncia a seguir sao indispensaveis para a aplicagdo do presente documento. Para as
referéncias datadas ou aquelas que apresentam um numero de versdo, somente a edigido citada se aplica.
Para as referéncias ndo datadas e sem numero de versao, a ultima edicdo do documento de referéncia se
aplica (incluindo as eventuais emendas).

Norma S58 (Seguranga postal — Medidas gerais de segurancga) da UPU.

Norma S59 (Seguranga postal — Segurancga dos correios permutantes e do correio aéreo internacional) da
UPU.

Organizacao da Aviagao Civil Internacional, Anexo 17 a Convencgao relativa a Aviagdo Civil Internacional:
Seguranga — Protegéo da Aviagao Civil Internacional contra os atos de interferéncia ilicita.

Observacao 1: os Anexos 1 a 18 a Convencao relativa a Aviagao Civil Internacional estdo disponiveis em
store.icao.int/.

Organizacdo da Aviagéo Civil Internacional, Manual de Seguranga da Aviagdo (Doc 8973 — Divulgagao
restrita).

Observacgao 2: Os pedidos de cépia do Documento 8973 devem ser encaminhados diretamente ao Grupo
de venda dos documentos da OACI (sales@icao.int). A divulgagdo do Documento 8973 limita-se as
entidades e as pessoas autorizadas.

Principios Diretores comuns OMD—-OACI para as RPCF-AC.



